1.Dane podstawowe charakteryzujące inwestycję:
	Lp.
	Wyszczególnienie
	Jednostka
	Ilość jednostek

	1.
	Lubniewice
	Km
	0,57


2. Uzgodnienia szczegółowe

    2.1. Podstawa opracowania

    Uproszczony projekt techniczny modernizacji drogi transportu rolniczego położonej w   obrębie Lubniewice na działkach oznaczonych numerami 900 i 911

Opracowano na zlecenie Urzędu Miejskiego w Lubniewicach, który jest jednocześnie inwestorem w/w inwestycji.

Projekt został opracowany w pracowni robót rekultywacyjnych przy Gorzowskim Biurze Geodezji „ Geo – Graf ” sp. z o. o. w Gorzowie Wlkp. ul. Mieszka I 39, tel. 095 720 17 05

3. Uzgodnienia.

Przed przystąpieniem do opracowania projektu dokonano w obecności inwestora wizji terenowej dróg objętych opracowaniem oraz dokonano uzgodnień w zakresie długości modernizowanych odcinków, szerokości jezdni i rodzaju nawierzchni.

4.Opis stanu technicznego drogi.

Objęta opracowaniem droga jest we władaniu Gminy Lubniewice.

Droga nie posiada utwardzonej nawierzchni. Piaszczyste podłoże bardzo utrudnia ruch pojazdów i sprzętu rolniczego. W okresie intensywnych opadów deszczu drogi te są nieprzejezdne. W licznych koleinach i zagłębieniach terenowych, tworzą się po opadach atmosferycznych zastoiska wody, powodując dalszą dewastację istniejących nawierzchni. Szerokość pasów drogi jest zmienna i waha się od 6 – 8 m. Na całej ich długości występują grunty przepuszczalne – piaski słabo gliniaste.
5. Projektowane rozwiązania techniczne.

W celu zapewnienia stałego dojazdu do przyległych, z rozpatrywaną drogą, użytków rolnych projektuje się następujące rozwiązania:

Droga ma gruntowa nawierzchnię. W wyniku przeprowadzonych rozmów z inwestorem – ustalono, że na drodze zostaną wykonane nawierzchnie tłuczniowe dwuwarstwowe o grubości warstw po uwałowaniu:

Warstwa dolna 10 cm

Warstwa górna 7 cm

6. Parametry projektowanej drogi
Nawierzchnia tłuczniowa dwuwarstwowa 10 i 7 cm .

Szerokość jezdni 3,5 m

Szerokość poboczy po 1,0 m

Spadki poprzeczne nawierzchni 3%

Spadki poprzeczne poboczy po 5%

Ze względu na charakter rolniczy dróg nawierzchnię dróg tłuczniowych projektuje sie bez zmiany ukształtowania trasy. Nawierzchnie należy wykonać rozlegle do istniejącej konfiguracji. Typowe obciążenie dróg stanowić będą ciągniki kołowe z przyczepami o ładowności 4,5 Mg, dla których szerokość nawierzchni dwukierunkowej jednopasmowej jest wystarczająca.

7. Technologia wykonania nawierzchni tłuczniowych.

Prace należy rozpocząć od wytyczenia trasy drogi. Pozostałe prace drogowe należy wykonać w następujący sposób:

- wykonanie koryta wraz z mechanicznym zagęszczeniem i wyprofilowaniem dna koryta, nadając projektowany spadek poprzeczny i wyrównując pobocza,
- rozścielenie tłucznia warstwy dolnej i jego wałowanie,

- rozścielenie i wałowanie tłucznia warstwy górnej

- klinowanie i wałowanie nawierzchni.

Układanie warstwy dolnej odbywać się będzie ręcznie. Tłuczeń układa się w profilu według wymaganej grubości i uziarnienia 60 – 80 mm, pobierając materiał z uprzednio przygotowanych pryzm ułożonych na poboczu drogi. Grubość warstwy dolnej wynosić będzie po uwałowaniu 10 cm . W czasie wałowania należy zabezpieczyć ścianki koryta przed wgniataniem w nie tłucznia przez ułożenie wzdłuż nich desek do poziomu górnej warstwy tłucznia. Deski te usztywnia sie palikami, a po ukończeniu wałowania nawierzchni usuwa się. Wałowanie należy wykonywać walcem o ciężarze 5 do 16 ton. Przy wałowaniu warstwy dolnej nawierzchni, należy zwrócić uwagę, aby nie dopuścić do wciskania sie piasku z podłoża między tłuczeń, co uniemożliwiłoby zagęszczenie tłucznia. Wałowanie rozpoczyna sie od brzegów nawierzchni, przesuwając się stopniowo do środka drogi systematycznie z obu stron. Po trzech przejazdach należy rozpocząć polewanie tłucznia  woda w ilości do 30 litrów na m ² nawierzchni. Po zakończeniu wałowania warstwy dolnej rozściela się według profilu warstwę górną z tłucznia o uziarnieniu 40 – 60 mm i wałuje sie tak samo jak warstwę dolną. Zakończyć wałowanie należy wówczas, gdy za walcem nie pozostaną ślady przejazdu, a przed kołami nie tworzą się fale wałowanego tłucznia.

Podczas wałowania warstwy górnej należy polewać ja wodą w ilości 50 litrów na m² nawierzchni. Grubość warstwy górnej po uwałowaniu winna wynosić 7 cm .

Po ułożeniu i zawałowaniu tych dwóch warstw należy przystąpić do ostatecznego wykończenia nawierzchni poprzez zaklinowanie od góry wolnych przestrzeni między ziarnami tłucznia. W tym celu na powierzchni uwałowanego tłucznia rozsypuje się kliniec 16/25 mm i po równomiernym jego rozprowadzeniu ugniata go w warstwę górną poprzez wykonanie kilku przejazdów ciężkim walcem z równoczesnym polewaniem nawierzchni wodą. Na zaklinowanej nawierzchni rozsypuje się drobny kliniec 5 – 16 mm, grys drobny i miał 0 – 5 mm . Zabieg ten spowoduje zapełnienie sie wolnych przestrzeni w nawierzchni drogi.
8. Wytyczne dotyczące eksploatacji i utrzymania dróg.

Umiejętna i prawidłowa eksploatacja dróg gwarantuje długi okres użytkowania. Dlatego też po każdym okresie intensywnej eksploatacji, drogę należy przekonserwować. Dotyczy to szczególnie początkowego okresu jej użytkowania. Zasadniczym warunkiem dobrej eksploatacji jest zachowanie spadków poprzecznych i podłużnych nawierzchni umożliwiający szybki spływ wód powierzchniowych.
9. Warunki BHP

Roboty drogowe objęte projektem są robotami typowymi o prostej technologii i niewielkim stopniu zagrożenia. Należy stosować wszystkie odpowiednie dla przyjętej technologii przepisy BHP i P.POŻ.
